Thema: Mobilitit
Mobilitit fiir alle - vernetzt, emissionsarm, barrierefrei, unentgeltlich.

Der Verkehrssektor macht rund 20 Prozent der Treibhausgas-Emissionen in Deutschland aus. Er
hat bislang nichts zur Reduzierung des CO2-Ausstofies beigetragen. Statt weniger gibt es immer
mehr Autos auf den Strafien. Die Kapitaleigner:innen der Autoindustrie sind eine machtige
Lobby und mdéchten die Verkehrswende zu einer reinen Antriebswende ummodeln, daran richtet
sich die Verkehrspolitik bisher aus.

Statt Wachstum beim motorisierten Individualverkehr brauchen wir eine sozial-6kologische
Mobilititswende, die alle Menschen mitnimmt und unser Klima schiitzt. Die Linke will Mobilitit
fiir alle - vernetzt, emissionsarm, barrierefrei, unentgeltlich.

Wir miissen den 6ffentlichen Raum vom Auto zuriick erobern: fiir den Fufdverkehr und mehr
Aufenthaltsqualitit auf Strafden und Plitzen, fiir den Radverkehr, fiir Bus und Strafdenbahn. Wir
setzen auf Verkehrsvermeidung, kurze Wege und klimafreundliche Verkehrsmittel.

Verkehrsplanung muss dazu vom Kopf auf die Fiifse gestellt werden, ausgehend von den
schwichsten Verkehrsteilnehmenden: von Zufuf3gehenden, Kindern, Menschen mit Behinderung,
aufsteigend zu Radfahrenden, zu OPNV und Motorisiertem Individualverkehr (MIV).

Schienengebundener OPNV als Riickgrat der Verkehrswende

Riickgrat der Verkehrswende muss der kollektive 6ffentliche Verkehr auf der Schiene sein. Die
Linke versteht sich als Partei der Schiene. Wir streiten fiir einen massiven Ausbau des
Schienennetzes, im Nahverkehr ebenso wie im Regional- und Fernverkehr, in der Stadt und auf
dem Land.

Alle Menschen haben ein Recht auf Mobilitdt und Teilhabe, dies gehort fiir uns zur
Daseinsfiirsorge, die 6ffentlich organisiert werden muss.

Wir wollen den Nahverkehr vollstdndig in 6ffentliche Hand behalten bzw. zuriickfiihren.
Verkehrsbetriebe sollten demokratisch verwaltet und mitbestimmt werden seitens der
Beschiftigten und ihren Gewerkschaften sowie seitens der Nutzer:innen.

Im lindlichen Raum muss die Anbindung an den OPNV massiv ausgebaut werden.
Wir fordern:

- den Auf- und Ausbau des Schienennetzes. Dabei bevorzugen wir den oberirdischen Bau,
der aus finanziellen und 6kologischen Griinden Tunnel-Lésungen vorzuziehen ist.

- den (Wieder-)Aufbau von elektrifizierten Strafenbahnnetzen in den Stadten, die
vielerorts seit 1945 auch auf Druck der Autoindustrie durch Busse ersetzt wurden oder
ganzlich entfallen sind. In 26 Kommunen in Frankreich ist dies in den letzten 15 Jahren
mit groflem Erfolg geschehen.

- die Reaktivierung von Schienenbus-Systemen in landlichen Regionen

- Bus- und Bahnspuren sowie Ampelanlagen, die auf den OPNV abgestimmt sind.

- Taktverdichtung statt langerer Ziige

- Mehr Fahrpersonal durch gute Arbeit, deutliche Erhéhung der Entgelte und
Verbesserung der Arbeitsbedingungen.

Personalmangel fiihrt zu vielen Beeintrichtigungen im Bahnverkehr wie im OPNV. Die Linke
steht ohne Wenn und Aber solidarisch an der Seite der Beschéftigten im Nahverkehr. Wir
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unterstiitzen vorbehaltlos ihre Gewerkschaften ihre Arbeitskdmpfe und fordern zugleich
angemessen bezahlte Tarifl6hne fiir alle Beschéftigten im Verkehrsbereich. Wir begriifden,
befordern und unterstiitzen die Zusammenarbeit der Gewerkschaften mit der
Klimaschutzbewegung.

Wir fordern klimaneutrale Fahrzeuge, die nicht mehr mit fossilen Brennstoffen betrieben
werden. In Oberleitungs- und Batteriebussen nach dem Solinger Modell mit kleinen Akkus, die
sich an den Hauptstrecken an der Oberleitung aufladen und auf den Nebenstrecken ohne
Oberleitung im Akkubetrieb fahren, sehen wir den Antrieb der Zukunft. Besonders sinnvoll ist
dies fiir Stddte, in denen es bereits Oberleitungen von Strafdenbahnen gibt.

Zudem setzen wir auf Wasserstoff- /Brennstoffzellentechnologie, wie sie in Bussen in Kéln und
Wuppertal eingesetzt wird. Diese Alternative ermdoglicht hohe Reichweiten und ist vor allem im
landlichen und bergigen Bereich sinnvoll. Hier ist liber die kommunalen Spitzenverbande auf
eine Verbesserung der Forderrichtlinien fiir alternative Antriebe hinzuwirken, um die
Forderquoten fiir andere Antriebsarten auf die Hohe der Forderquote fiir Elektromobilitit zu
erhohen.

Im ldndlichen Raum, in Stadtrandlagen und in Nebenzeiten wollen wir die Einfiihrung von ,On-
Demand-Angeboten“ als Ergdnzung zum Linienverkehr. Insbesondere im Zuge der zunehmenden
Digitalisierung konnen so auch diinn besiedelte Regionen mit dffentlichen Verkehrsmitteln
bedient werden.

Mobilitdt muss erschwinglich fiir alle sein. Das Deutschlandticket war ein wichtiger Schritt hin
zur Verbilligung und zur Abschaffung des Tarifdschungels. Unser Ziel ist ein steuerfinanzierter,
kostenloser OPNV. Als Ubergangsschritte dahin fordern wir:

- ein 9-Euro-Sozialticket als Deutschlandticket, zumindest aber in den Kommunen

- freie Fahrt fiir Schiiler*innen, Auszubildende und Studierende

- statt Erhohung schrittweises Absenken des Preises fiir das D-Ticket und im Gebiet der
Verkehrsverbiinde gleiche Mitnahme-Mdoglichkeiten wie fiir Abo-Kunden.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ausbauen

Da ein Grofiteil der Pendler*innen aus dem Umland der Stiadte kommt, wollen wir das Umland
mit Stadtbahnlinien, mehr Park/Bike&Ride-Platzen sowie einem verstiarkten Angebot an
Schnellbussen an den Knotenpunkten besser an den Nahverkehr anbinden.

Wo immer es moglich ist, sollten Stadtbahnlinien verldngert werden und auch das Umland mit
erschlief3en, nach dem Vorbild des ,Karlsruher Modells*“

Fiir zentral halten wir die Reaktivierung von regionalen Bahnstrecken. Fiir NRW sind das 60
Strecken nach wie vor als Bahntrassen gewidmet, mit denen 30 Mittelzentren wieder
Bahnanschluss bekommen kénnen. Das ware ein Quantensprung fiir klimafreundlichen
Pendelverkehr.

Fuf3ginger:innen

Fufdganger:innen sind die Verkehrsteilnehmer:innen, welche am hdufigsten bei der
Verkehrsplanung vergessen werden - und zugleich die schwachsten. Dabei ist Fufdverkehr die
elementare, gestindeste, preiswerteste und klimafreundlichste Art der Fortbewegung. Sie
ermoglicht Begegnungen, Gesprache und Verweilen im 6ffentlichen Raum - eine wesentliche
Qualitat 6ffentlichen Lebens.
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Fufdverkehr ist in hohem Maf3e divers: Alle Altersgruppen einschliefdlich
mobilitdtseingeschriankter und blinder Menschen mit unterschiedlichem Mobilitdtsverhalten
bestimmen gutes Leben im 6ffentlichen Raum.

Daher fordern wir:

- Lebenswerte Gestaltung von Platzen und Straféen durch Bdume, Brunnen beschattete
Banke und Spielmdglichkeiten, die zum Flanieren, Spielen oder einfach zum Aufenthalt
einladen, nachdem Vorbild der Supberblocs in Barcelona

- Innenstddte konsequent autofrei gestalten, Neubaugebiete autoarm planen

- Biindelung des Kfz-Verkehrs auf einigen wenigen Straf3en.

- Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit in der Kommune.

- Gehwegbreiten von mindestens 2,50 Meter an allen Strafen.

- Eigene Stellen fiir Fufdverkehrsbeauftragte in den Kommunen mit den Aufgaben:

- Durchfiihrung von Fufsverkehrschecks in Vierteln

- Priifung der Stadtentwicklungs-, Verkehrs- und Freiraumplanungen hinsichtlich
der Belange des Fufdverkehrs

- Priifung der Barrierefreiheit fiir alle Fufdgidnger*innen, insbesondere auch fiir
Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen und Sehbehinderungen, Kinderwagen
- Konzeption und Entwicklung einer gesamtstadtischen Fufdverkehrsstrategie,
von kommunalen Fuf3verkehrsnetzen; Evaluation, Umsetzungskontrolle und
Weiterentwicklung

Radverkehr

Das Fahrrad - egal ob mit oder ohne elektrische Verstarkung - ist im Rahmen einer sozial-
okologischen Mobilitdtswende eine zentrale Sdule. Das Radfahren ist eine eigenstindige
Mobilitatsform und wichtiges Bindeglied zu den anderen Verkehrsmitteln, insbesondere zum
offentlichen Personennahverkehr. Radfahren ist gesund, emissionsarm und erzeugt kaum Larm
bei geringerem Platzbedarf an 6ffentlichem Raum.

Eine optimale Infrastruktur macht das Radfahren attraktiver und sicherer, bringt mehr
Menschen aus dem Auto aufs Rad. Unser Ziel ist es, Fahrradrouten fiir den Alltag zu schaffen,
damit so viele Wege wie moglich problemlos per Rad erledigt werden kénnen, nach dem Vorbild
des ,Kopenhagener Modells“. Durch hochentwickelte Fahrradtechnik sowie die Nutzung
elektrischer Antriebe sind heute wesentlich ldngere Wege und hohere Lasten méglich.

Daher fordern wir

- Die Sanierung vorhandener Radwege, damit sie gut befahrbar, eindeutig gekennzeichnet
und von allen Verkehrsteilnehmer:innen bei allen Sichtverhéaltnissen eindeutig
erkennbar sind. Radwege miissen sauber, verkehrssicher, gut beleuchtet, im Winter von
Schnee gerdumt sein und diirfen nicht fremdgenutzt werden. An grofderen Strafden ist
eine bauliche Abgrenzung vom restlichen Straflenverkehr noétig.einladen, nachdem
Vorbild der Supberblocs in Barcelona

- Den Ausbau von Radwegenetzen, Fahrradstrafden und Radschnellwege, die miteinander
iber Knotenpunkte verbunden werden. Der Strafdenraum dafiir soll nicht von
Biirgersteigen, sondern von Autospuren genommen werden.

- Eigene Ampeln und eigene Ampelphasen, nach Beispiel der ,Oberhausener Radwelle® So
genannte ,Fuftritte” erleichtern das sichere Stehen mit dem Rad an Haltepunkten wie
roten Ampeln oder Stoppschildern und verbessern den Verkehrsfluss.
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- Offentliche Verleihsysteme von Ridern, die durch die kommunalen Verkehrsbetriebe
angeboten werden und eine Kombination von OPNV-Tarifen mit Leihradangeboten
ermoglichen.

- Mehr Fahrradparkhiuser und Radstationen an den Bahnhaltestellen, mehr
Mobilitdtsstationen, auch am Stadtrand, an denen Rader sowie Leihrider kostenfrei
abgestellt werden kénnen.

Autoverkehr

Die sozial-6kologische Mobilititswende kann nur gelingen, wenn wir den motorisierten
Individualverkehr stark begrenzen. Denn in Zeiten der Klimakrise gerat diese Form der
Fortbewegung an ihre Grenzen, auch mit E-Autos. Die autogerechte Stadt ist ein Konzept von
vorgestern.

Wir fordern innerorts 30 Stundenkilometer als Regelgeschwindigkeit. Hohere
Geschwindigkeiten miissen ausdriicklich angeordnet werden (beispielsweise auf grof3en Ein-
und Ausfallstraféen einer Stadt). Eine Reduktion der erlaubten Geschwindigkeit auf 30 km/h
reduziert die Unfallwahrscheinlichkeit und Unfallfolgen Larm- und Abgasemissionen drastisch
und ist ein verniinftiger Schritt hin zu mehr Sicherheit fiir alle am Verkehr beteiligten Personen.

Viele Strafden und Briicken sind sanierungsbediirftig. Darauf sollten die Finanzmittel in diesem
Sektor konzentriert werden. Den Aus- und Neubau von Strafien fiir den Autoverkehr lehnen wir
ab. Zudem sollten alle Projekte, welche einen zuséatzlichen Autoverkehr durch die Stadte zur
Folge haben kénnen, mit Blick auf die sozial-6kologische Verkehrswende hinterfragt werden.

Kommunale Fahrzeugflotten sollen verkleinert und von Verbrennungsmotoren auf
klimafreundliche Antriebe umgertistet werden. Pkw sollen durch Dienstfahrriader ersetzt
werden, wo dies mdglich ist. Kommunale Fahrzeugflotten kdnnen auch in ein Carsharing-
Angebot eingebracht werden, um auch in kleineren Stddten und Gemeinden ohne grofie
Anschaffungskosten Carsharing-Angebote aufzubauen.

Wir setzen uns ein fiir eine Reduzierung der in der Stellplatzsatzung vorgeschriebenen
Stellplitze insbesondere bei sozialem Wohnungsbau und in mit dem OPNV gut erreichbarer
Lage. Gerade Menschen mit wenig Einkommen verfiigen oft iiber kein eigenes Auto. Hohe
Stellplatzanforderungen bei Neubauprojekten verteuern diese deutlich und stellen so ein
Hindernis fiir ausreichend bezahlbaren Wohnraum dar.

Giiter- und Lieferverkehr

Giiter sollen vorrangig auf der Schiene und auf den Wasserwegen transportiert werden. Dafiir
miissen grofiere Gewerbegebiete wieder mit Gleisanschliissen ausgestattet werden, finanziert
durch nach Grofde gestaffelten Abgaben der ansdssigen Betriebe. Neue, aufkommensstarke
Gewerbegebiete diirfen nur noch mit Gleisanschluss genehmigt werden.

Der Lieferverkehr in den Stadten ist in den vergangenen Jahren geradezu explodiert. Vor allem
durch den Aufschwung des Online-Handels, doch auch durch Lieferdienstangebote von lokalen
Markten sind Staus und verstopfte Strafden durch Liefer-Lkws zum gewohnten Bild geworden.
Im Sinne einer Mobilitdtswende muss dieser Lieferverkehr umgedacht werden und Alternativen
zum Lkw-Chaos gefunden werden.

Wir fordern die Einrichtung von Micro-Hubs als innerstddtische Zwischenlager, eine
Auslieferung zum Kunden per Lastenfahrrad sowie weiteren 6kologisch vertretbaren
Verkehrsmitteln.
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Wir fordern, dass unsere Kommunen nach ,bayrischem Vorbild“ alle wieder einen
zentrumsnahen larmarmen Gliterbahnhof bekommen. In Bayern haben die ersten Kommunen
die innerstadtischen Giiterbahnhéfe der Deutschen Bahn AG abgekauft, um die 6kologische wie
stauvermeidende Versorgung ihrer Stadt und ihrer ortsanséssigen Betriebe bis ins Zentrum
weiterhin zu gewahrleisten.

Finanzierungsvorschlige

Auf Bundesebene wollen wir die Finanzmittel umwidmen, weg vom Auto hin zum 6ffentlichen
Verkehr. Der Bundesverkehrswegeplan 2030 ist liberwiegend auf autozentrierte Projekte
ausgerichtet. Er hat ein Gesamtvolumen von 270 Milliarden Euro, davon 132 Milliarden fiir das
Auto. Selbst wenn man davon Sanierung und Unterhalt von Strafden abzieht, gibt es noch viel
Steuermilliarden, die zugunsten 6ffentlicher Verkehre umgeschichtet werden kénnen und
miissen, zum Beispiel die 30 Milliarden Euro fiir 850 neuen Autobahnkilometer bis 2030.

Auch in den jahrlichen Bundeshaushalten finden sich viele direkte und indirekte
Autosubventionen, die der Verkehrswende fehlen. Das Umweltbundesamt kam fiir das
Haushaltsjahr 2018 auf laufende Steuersubventionen fiir den Auto- und Flugverkehr von
insgesamt 30 Milliarden Euro.

Auf Landesebene wollen wir die Umwidmung von Finanzmitteln weg vom Strafenneubau und
der unsinnigen Subventionierung defizitdrer Regionalflughédfen hin zum 6ffentlichen Verkehr.

Den Kommunen soll die Erhebung einer Nahverkehrsabgabe von ortsansassigen Betrieben ab
einer bestimmten Gréf3e zum Ausbau des OPNV rechtssicher erméglicht werden.



